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Manfred Hase ist der Geschiftsfilhrer
des Pinneberger Unternehmens

MATTHIAS ROHRS

evor auf einer neuen Strafie
ein Auto fahren darf, miis-
sen Experten wie die vom
Pinneberger  Unterneh-
men HNL, kurz fiir Hansa-
Nord-Labor, ihren Segen
geben, Die Ingenieur- und Priifgesell-
schaft ist in Deutschland die grofite ih-
rer Art, wenn es um die Verkehrstaug-
lichkeit und Weiterentwicklung von
Strafien und Asphalt geht. ,Wir sind ei-
ne Art TOV des éffentlichen Bauens®,
erklirt Manfred Hase, ,Wir priifen al-
les, worauf ein Auto fahren kann,” Stra-
Ren, Briicken und auch Tunnel.
Zurzeit arbeiten 60 Menschen fiir
das HNL, 40 davon in Pinneberg. Der
Rest verteilt sich auf drei Standorte, die
in den vergangenen Jahren entstanden
sind. Seit 2012 gibt es ein Biro in der
Nihe des Frankfurter Flughafens, 2013
kamen Labore in Wuppertal und Ende
2014 in Aschaffenburg hinzu. Seitdem
nutzt die Firma offiziell ihre Initialen
HNL als Name, Hase begriindet das da-
mit, dass die Gesellschaft von ihren
Kunden schon linger abgekiirzt wurde.
JAuferdem schreckt das Nord' siid-
deutsche Kunden ab®, sagt er. ,,Sie den-
ken dann, dass wir die Proben ganz nach
Pinneberg und nicht in eines der beiden
nitheren Labore schicken.”

im
Geschaft

2014 machte die Priifgesellschaft
etwa finf Millionen Euro Umsatz,  Ich
hoffe, dass dieser mit den beiden neven
Laboren weiter wiichst. Etwa 38,5 Millio-
nen Euro Urnsats pro Jahr traue ich je-
dem Labor schon zu®, so Hase, Er
schiitzt, dass es in den Flichenlindern
bis zu zehn Hhnliche Einrichtungen
gibt; allerdings keine, die so viele Leis-
tungen anbietet wie das HNL.

Die Kunden sind meist 6ffentliche
Stellen wie Stadt- und Gemeindever-
waltungen, Straflenbauimter sowie Mi-
nisterien. Sie greifen auf das HNL zu,
damit es die ,Gebrauchstauglichkeit®
einer sanierten oder neu gebauten Stra-
Be diberpriift und ob sie wie wereinbart
gebaut wurde. Ist alles ordnungsgemif,
wird ein Prifungszeugnis ausgestellt.
Bei Brilcken und Tunneln kontrolliert
die Firma zudem die Konstruktion.
Fiirs Priifen bedarf es einer Zulassung,
fiir die das HNL unter anderem seine
Unabhiingigheit nachweisen muss.

Bei einer Priifung zerlegen die Bau-
stoffpriifer Kernbohrproben der Strafie
in ihre Einzelteile. Sie schauen, ob das
richtige Gestein oder das Bindemittel

KREIS PINNEBERG
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Um die Verkehrstauglichkeit einer Strafie zu analysie.nn, muss das HNL Bohrkernproben nehmen. Baustoffpriifer untersuchen diese spiiter im Labor Fotos: HNL, Matthias Rihrs

Pinneberger Firma hat die
Lizenz zum Straldentest

Das Hansa-Nord-Labor ist in Deutschland filhrend beim Priifen von Strafden, Briicken, Tunnel und Flughéfen

Bitumen, ein Abfallprodukt der Erd-
dlraffinerien, benmtzt wurde, Dabei
achten die Baustoffprifer besonders
auf die richtige Zusammensetzung, die
Kérnung der Steine und inwieweit der
Strafienbelag verformungs- und ermii-
dungshestindig, kilteflexibel sowie bei
Miisse richtig griffig ist. Detonstrafien
untersucht das HNL ebenfalls, genan
wie es Biden vor ¢inem Straftenbau auf
deren Tauglichkeit kontrolliert.

Bei der Grilndung des HNL, 1964
als Mord-Labor, waren die Prilfungen
moch das Kerngeschiift. Mit der Zeit ka-
men weitere Geschiiftsrweige wie For-

schung hinzu. Die Auftraggeber sind
meijst Industrieunternehrnen oder Mi-
nisterien, wie das Bundesverkehrsmi-
nisterium. Das lasse beispielsweise
Fliisterasphalt erforschen, um Ver-
kehrslirm zu reduzieren.

Die HML-Experten haben einen Asphalt
entwickelt, der BuBerst schnell trocknet
LSeit Dezember untersuchen wir,
wie die Alterung von Asphalt simuliert
werden kann. Dann kénnen wir Prog-
nosen zur Lebensdauer von Straffen er-
stellen umd deren Verléingerung erfor-
schen®, so Hase. In einem anderen Pro-

Seit50 Jahren werden hier Probenuntersucht

Das HML (Hansa-Nord-
Labor) existiert seit
1964, zunschst als Nord-
Labar, Bis vor 15 Jahren
war Professor Ernst-
Hermann Ehlers Ge-

EKonkurrenten Hansa-
Bau-Labor und gab sich
den neven Namen Han-
sa-Nord-Labor,
Forschung und Beratung
kamen spéiter als wei-

pertal und 2014 eins in
Aschaffenburg. Darauf-
hin folgte die Umbe-
nennung in HML.,

Das Labor beschiftigt 60
Menschen, darunter

schiiftsfiihrer, seitdem tere Geschiftszweige Ingenieure, Banstoff-
ist es Manfred Hase, hinzu, 2012 erdffnete priifer, Verwaltungs-
2005 iibernahm die ein Biiro in Kelsterbach, angestellte und Aus-
Firma den Hamburger 2013 ein Labor in Wup- hilfen. (hspmr)

jelt priift das HNL Baustoffe eines in-
dischen Herstellers, der seine Produkte
auf den deutschen Markt bringen will,
dafiir  allerdings eine Zulassung
braucht, Die kann das Labor erteilen.
Dabei muss es genau auf Tragfihigkeit
der Baustoffe achten und ob sie ausrei-
wliend willerunysbestimd iy sind.

Zum Patent angemeldet haben Ha-
se und seine Ingenieure einen Asphalt,
der besonders schnell abkithlt und Bau-
zeiten erheblich reduziert. Ublicher
Asphalt kinne, so Hase, Tage zum Aus-
kithlen brauchen. Der HAKO-Asphalt
teilweise keine zwei Stunden. Bei der
jingsten Sanierung des Autobahn-
anschlusses Halstenbek,/Rellingen
setzten die Bauarbeiter diesen ein.

Beratung ist der dritte Geschifts-
zweig: Die Ingenieure treten zum Bei-
spiel bei den Flughiifen Hamburg und
Frankfurt als Gutachter fiir Start-, Lan-
de- und Rollbahnen auf. Aufierdem be-
raten sie Baufirmen und Straflenbau-
werwaltungen, wenn unklar ist, ob die
Sanierung oder der Neubau einer Stra-
fie besser ist. Die Auftréige fielen dabei
nicht so einfach auf den Tisch, sagt Ha-
se. Gerade Flughifen verlangten Fach-
wissen. Und wichtig sei: ,Die Kunden
miiszen einem vertrawen,”

Mit diesem Gerlit wird die Inil:ili-
tit von Asphalt geprift. Die Proben
kilhlen auf bis zu minus 30 Grad ab

Die einzelnen Baustoffe einer Strafke.
Eine Bohrkernprobe wurde feinsSuber-
lich im ibre Einzelteile zerlegt



